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SPLOSNE SMERNICE ZA PODROCJE JAVNEGA POTNISKEGA PROMETA IN
TRAJNOSTNE MOBILNOSTI

Smernice s podrocja javnega potniskega prometa in trajnostne mobilnosti vsebujejo usmeritve z
naslednjih podrodij:
zagotavljanja trajnostne mobilnosti z vidika vizije mobilnosti prebivalstva in trajnostnega
razvoja;
2. razvoja uCinkovitega sistema javnega potniSkega prometa (v nadaljevanju JPP);
3. zagotavijanja fizitne integracije prometnih podsistemov za ucinkovitej$e izvajanje
gospodarske javne sluzbe javnega potniskega prometa;
4. potreb po zmanjSanju onesnaZevanja iz naslova osebnega prometa.

Zaradi zagotavijanja trajnostne mobilnosti z vidika vizije mobilnosti prebivalstva in viziie oskrbe
gospodarstva je potrebno pri pripravi obéinskega prostorskega naérta upostevati usmeritve iz
Resolucije o prometni politiki Republike Slovenije (Url. RS &t 582008, v nadaljevanju
RePPRS).

Lokalne skupnosti so nosilci prometne politike skupaj z drZzavnim zborom, viado in pristojnimi
ministrstvi ter gospodarskimi druzbami in zdruZenji, znanstvenimi in raziskovalnimi institucijami.
Kot nosilci prometne politike skrbijo za ob&inske oziroma mestne transporine infrastrukiure
(iokalne ceste, kolesarske steze, parkima mesta...). Lokalne skupnosti sodelujejo z drZzavno
upravo pri izobraZzevanju uporabnikov lokalne transportne infrastrukture, razvoju ucinkovitega
sistema javhega potniskega prometa in razvoju con za gospodarsko dejavnost, ki morajo biti
ustreznoe prikljuéene na transportni sistem.

Pri dolo¢anju ciljev in izhodi$¢ prostorskega razvoja obéine in nacrtovanju prostorskih ureditev
iokalnega pomena ter doloéanju pogojev umesécanja objektov v prostor je potrebno uposievati
vidik javnega potniskega prometa in trajnostne mobilnosti.

Potreba po zmanjéanju emisij toplogrednih plinov ter napoved zvisanja cen nafte na svetovnih
trgih postavljata naértovanje razvoja mobilnosti v nov poloZaj. Naselja ja potrebno naértovati na
na¢in, da bodo manj odvisna od osebnih avtomobilov ter hkrati spodbujati prebivalce k
spreminjanju potovalnih navad, kar bo dolgoro¢no vodilo k visjemu nivoju kvalitete bivanja in
vedji prometni varnosti.

- Fizi€na integracija prometnih podsistemov

Za delovanje integriranega JPP je nujno zagotoviti fiziéno integracijo prometnih podsistemov,
kar bo uporabnikom omogocalo ucinkovito prestopanje med razli¢nimi prevoznimi nadini.
Potencialna fizitna loCenost avtobusnih in Zeleznidkih postaj oteZzuje ucinkovito prestopanje
potnikov, zato naj lokalne skupnosti fizi€no integracijo zagotavijajo z lociranjem skupnih oz.
intermodalnih terminalov za JPP. Zagotavljanje sodobnih potniskih centrov bo v lokalne
skupnosti vnesla novo dimenzijo trajnostne mobilnosti in povedala priviaénost javnega
potniskega prometa. Ponudba JPP naj se celovito dopolni s sistemom parkiraj in se pelji (P+R),



zadostnim Stevilom pokritih/varovanih parkiris€ za kolesa ter sistemom plo&nikov in kolesarskih
stez za varen dostop do postajalis¢ JPP.

- IzboljSanje pogojev za hojo in kolesarjenje

Dostop z nemotoriziranimi prevoznimi naéini, hoja in kolesarjenje kot del trajnostne mobilnosti,
sta na izvedbeni ravni v slovenski planerski praksi pogosto zapostavljena, zato jima je potrebno
zagotoviti vlogo, ki jim v sodobnem prometnem planiranju pripada. Zagotoviti je potrebno
sklenjeno mreZo plo¢nikov in kolesarskih stez ter omogoéiti prebivaicem varno pesacenje in
kolesarjenje. Z nadrtovanjem generatorjev prometa, kot so na primer nakupovalna sredi§ca, do
katerih pelje le cesta brez plo€nika in kolesarske steze, prebivalce dobesedno silimo k slabim
potovalnim navadam ter v vedno vecjo odvisnost od avtomobila. Hkrati postavljamo skupine
prebivalcev, ki avtomobila ne vozijo (mladoletni, starejsi, socialno ogrozeni) v depriviligiran
polozaj z vidika dostopnosti.

- UmesSc&anje velikih generatorjev prometa v prostor

zrednega pomena za &im udinkovitejdi JPP je umes&anje velikih generatoriev prometa ob
linijah oz. v blizino postajalid¢ JPP. Stanovanjske soseske, bolnisnice, nakupovalini centri, $olski
centri, fakultete, stadioni in podobno naj bodo locirani ¢im blize postajalis¢ JPP oz. naj se
skladno z nagriovanjem taksnih objektov nacriuje tudi linja JPP.

- Parkirni standardi

Skladno z obstojeto prometno infrastrukturo in razvojnimi potrebami je potrebno preucdite ukrep
maksimalnega parkirnega standarda. Mesta v Sloveniji in mnogih drugih evropskih drzavah za
novogradnje dolo¢ajo minimalne parkirne standarde, ki dolo€ajo najmanjSe Stevilo parkirnih
mest glede na namensko rabo novogradnje. Nekatere drzave in mesta so zaradi tezav s
prometom pri€ela doloCati maksimalne parkirne standarde, tj. maksimalno $tevilo parkirnih
mest v dolodenih (predvsem centralnih delih) naselij, s katerimi obviadujejo rast prometa tam,
kjer ga je po izbranih kriterijih (okoljskih, infrastrukturnih ipd.) preved.

- Regionalni vidik naértovanja JPP

Pri naCrtovanju razvoja dejavnosti v prostoru je potrebno upostevati specifike obéine z vidika
njene lege in velikosti in sistem javnega potniSkega prometa smiselno naértovati v povezavi s
sosednjimi obdinami oz. na ravni regije {zagotavljanje JPP do veljin zaposlitvenih centrov,
krajev Solanja, oskrbe...).

- [zbolj$anje ponudbe JPP

Obstojeli Solski prevozi, ki se izvajajo kot posebni linijski prevoz, se lahko pod doloéenimi
pogoji izvajajo kot javni linijski prevozi. Hkrati se lahko prevaZajo vsi potniki, tudi nakijuéni, s
cimer se izboljfa ponudba JPP in zagoiovi racicnalnej$a poraba finanénin sredstev iokaine
skupnosti. Vsaka lokalna skupnost naj prouci prostorske moznosti za integracijo $olskih in
javnih linijskih prevozov in smiseino nac¢rtuje potrebno infrastrukturo za njihovo izvedbo.

- Standard dostopnosti

Dostopnost z vidika javnega potniskega prometa je potrebno ovrednotiti v smislu opredelitve
razdalj do najbliZjih postajalis¢ javnega potniSkega prometa. Kljub nadéelnim usmeritvam o
lociranju vedjin generatorjev prometa &im blize postajalis¢ JPP, se na izvedbeni ravni pogosto
dogaja, da velje novogradnje nimajo alternative dostopanja osebnemu avtomobilu. S standardi
dostopnosti JPP je moZno ta razkorak presedi.

- Postaje in postajaliS¢a JPP

Obcinski prostorski nart mora vsebovati opis stanja postaj in postajalis¢ javnega potniskega
prometa in potencialne izboljSave na tem podrogju. Urejanje postajali$¢ javnega potniskega
prometa mora biti skladno s Pravilnikom o avtobusnih postajaliséin (Ur.l. RS §t. 106/2011).

- Kartografski prikaz postajalis¢ JPP

V kartografskem gradivu in v legendi naj bodo z enothim graficnim znakom prikazana
postajalis€a javnega potniSkega prometa.

Kartografski prikaz stanja in naCrtovanih ureditev, povezanih s sistemom javnega potniskega
prometa v obgini bo pokazal smiselno razporeditev dejavnosti v prostoru z vidika JPP. DolZnost
zagotavljanja mobilnosti prebivalstva je povezana s prostorskimi pogoji, zato se naj zasnova
poselitve navezuje na bliZzino postajalis¢ JPP oziroma naj se nacrtuje nova postajali§¢a v
naseljih oz. delih naselij, ki postajalis¢ JPP $e nimajo urejenih.



Podatki o lokacijah postajalis¢ JPP v RS so na voljo v Enotnem daljinarju, ki se nahaja na
Ministrstvu za infrastrukturo in prostor na naslednji povezavi:

hitp://test. ipp.siEDaliinar/Program/prilava.jsp

uporabnigko ime: pregled

geslo: pregled

Za pregled aplikacije se priporo¢a pregledovalnik Mozilla Firefox ali Google Chrome.

- Smernice za pripravo celostne prometne strategije

Pomemben vidik razvoja javnega potniskega prometa je izdelava celostnih prometnih strategij
na obdinski ravni, ki bodo v polni meri upostevale principe trajnostne mobilnosti. S pomogjo
smernic imajo ob¢ine na voljo pripomocek za celovito urejanje prometa na lokalni ravni, v
katerem bo javni potniski promet dobil ustrezno vlogo v bodotem trajnostnem prometnem
sistemu oziroma s katerim ustvarimo pogoje, da javni potniski promet izkoristi svoje potenciale v
celoviti ponudbi vseh prevoznih nacinov.

Stratesko in celovito naértovanje prometa presega dosedanjo nadrtovalsko prakso, ki se je $e
vedno prevet osredototala na povecanje zmogljivosti cestne infrastrukture. Posledica sta niZja
kakovost bivanja in velika poraba javnega denarja za gradnjo cestne infrastrukture.

Smernice so dostopne na spleinih straneh Ministrstva za infrastrukturo in prostor na nasledniji
povezavi:

WWW.Mzip.gov.sifsi/jpomembne povezave pod rubriko Projekt integrirani javni potnigki promet
/Aktivnosti projekta.

Za morebitna pojasnila ali dodatne informacije se obrnite na: polona.demsar-mitrovic@gov.si
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