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1 NESRECA ZA KATERO JE IZDELANA OCENA OGROZENOSTI

1.1 Vrsta nesrece

Ocena ogrozenosti ob Zelezniski nesreci na obmocju obcine Medvode je izdelana v skladu z dolocili:

Zakona o varstvu pred naravnimi in drugimi nesreCami, ZVNDN-UPB1 (Ur. I. RS, st. — UPB1,
95/07 — ZSPJS in 97/10),

Zakona o varnosti v ZelezniSkem prometu (Uradni list RS, St. 56/13 — uradno precis¢eno
besedilo, 91/13, 82/15, 84/15 — ZZelP-], 85/16 in 41/17),

Navodila o pripravi ocen ogrozenosti (Uradni list RS, st. 39/95),

na podlagi:

Ocene tveganja za Zeleznisko nesreco, verzija 1.0, St. 842-1/2015/54-00061073 z dne 1. 9.
2015, ki jo je izdelalo Ministrstvo za infrastrukturo Republike Slovenije,

Ocene ogrozenosti ob Zelezniski nesrei v Republiki Sloveniji st. 8420-7/2015-7-DGZR, z dne
25.3.2015,

Ocene ogrozenosti zaradi ZelezniSke nesrece v Ljubljanski regiji, iz meseca maja 2010,

Ocene ogrozenosti Slovenskih Zeleznic, st. 360.7-258/14-7, z dne 10. 11. 2014.

Podlaga za pripravo ocene ogrozenosti so raziskave, Studije in druge strokovne podlage:

Podnebne, geografske, hidroloske, geoloSke, vegetacijske, seizmoloske, ekoloske in druge
znadilnosti ogrozenega obmodja;

Prostorske znacilnosti (gostota pozidanosti, lokacija pomembnih objektov za zascito in
reSevanje, objektov, ki dodatno ogrozajo okolico in drugo),

Gospodarske, prometne, energetske, demografske, kulturne, epidemioloske in druge znacilnosti
ogrozenega obmodja.

1.2 Znacilnosti nesrece — splosne

Resna Zeleznidka nesreta’ pomeni katerokoli tréenje ali iztirjenje vlakov, katerega posledice so smrt ene
ali vec oseb ali resne poskodbe petih ali vec oseb ali velika Skoda na voznih sredstvih, infrastrukturi ali v
okolju, in vsaka druga podobna nesreca, ki ima ocitni vpliv na ureditev varnosti na zeleznici ali na
upravljanje varnosti.

NesreCa pomeni nehoteni ali nenamerni nepri¢akovani dogodek ali posebni niz takih dogodkov, ki imajo
Skodljive posledice. NesreCe se razvrscajo v naslednje kategorije:

tréenja,

iztirjenja,

nesreCe na zelezniskih prehodih,

nesreCe, ki jih povzrocijo tirna vozila med gibanjem in v katerih so udelezene osebe,
poZzari,

druge nesrece, zaradi katere nastane vsaj ena od posledic:

1. Resna poskodba ene do stirih oseb;

2. Materialna Skoda od 5.000 € do 2.000.000 €;

3. Prekinitev ZelezniSkega prometa za vec kot dve uri.

! Ocena tveganja za nesreco, Ministrstvo za infrastrukturo, avgust 2015
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1.2.1 Varnost in urejenost v ZelezniSkem prometu

Zakon o varnosti v zelezniSkem prometu (Uradni list RS, St. 56/13 — uradno precis¢eno besedilo, 91/13,
82/15, 84/15 — ZZelP-], 85/16 in 41/17) dolota pogoje za zagotovitev varnega in urejenega
ZelezniSkega prometa, odgovornosti in pristojnosti udelezencev pri zagotavljanju varnosti Zelezniskega
prometa, razvoj skupnih varnostnih ciljev in skupnih varnostnih metod, skupna nacela pri upravljanju,
vodenju in nadzorovanju varnosti ZelezniSkega prometa na obmocju prog v Republiki Sloveniji, ter
pogoje za varen zelezniski promet na industrijskih tirih in progah drugih Zeleznic.

Stopnjo varnosti in urejenosti ZelezniSkega prometa dolocenega obdobja, Slovenske zeleznice
ocenjujejo na podlagi obsega in posledic Skodljivih vplivov, ki so ucinkovali na delovanje sistema
ZeleznisSkega prometa.

Ceprav je varnost v Zelezni¢kem prometu velika in se Zeleznigke nesrece zgodijo sorazmerno redko, so
lahko posledice, glede na to, da je v povprecju na vsakem potniskem viaku 71 potnikov, da tehta v
povprecju tovorni viak 907,4 ton in da lahko ob nesreci pri prevozu nevarnih snovi te nenadzorovano
uhajajo v okolje, katastrofalne.?

Dotrajanost slovenske Zelezniske infrastrukture in gostota prometa botrujeta k vecji verjetnosti
nastanka nesreci na dolocenih odsekih zelezniske mreze. Z vklju¢evanjem Slovenije v evropsko mrezo
hitrih prog se bo povecala kakovost ZelezniSkega sistema, s tem pa tudi varnost prevoza po Zeleznici.
Verjetnost nastanka nesreCe se bo s tem Se zmanjsala, zaradi visjih hitrosti in ve¢je zasedenosti vlakov
pa bodo posledice eventualnih Zelezniskih nesrec vedje.

Potek ZelezniSke nesrece je podoben kot v cestnem prometu. Dva viaka trcita celno, ali tréita
medsebojno od zadaj oz. iz strani ali pa vlak iztiri. Nastane lahko pozar, iztirjenje, iztekanje oz. razsutje
nevarnih snovi ali eksplozija na vozilih uvrscenih na viak. Pri vseh primerih lahko pride do poskodb
lokomotive in enega ali ve¢ vagonov ali tudi do prevrnitve posameznih vagonov. y
Glede na obseg izrednih dogodkov, lahko varnost zelezniSkega prometa, Slovenske Zeleznice (SZ)

ocenjujejo varnost kot ugodno.’

1.2.2 Mozni vzrok zelezniske nesrece
Mozni vzroki zelezniske nesrece so:

- tehnicni in drugi vzroki v sistemu Zelezniske infrastrukture,
- naravne in druge nesreCe (poplava, potres, plazovi, pozari, cloveski dejavnik idr.).

1.2.3 Klasifikacija zelezniskih nesrec
Zelezniéke nesree lo¢imo glede na:

- vrsto vlaka (nesreca potniskega vlaka ali nesreca tovornega vlaka);

- kraj nesrece (na tezko dostopnem terenu, iztirjenje v vodo, na Zelezniski postaji);
- posledice nesrece (Zrtve in poskodovani, vpliv na okolje);

- druge znadilnosti.

1.2.4 Znacilnosti zelezniskih nesrec
- obicajno se zgodi brez opozorila, nepri¢akovano;
- mozno veliko Stevilo ranjenih in / ali mrtvih (masovna nesreca ),
- mozno veliko okoljsko onesnazenje ( velike koli¢ine pogonskega goriva in maziv, velike koli¢ine
tovorjenih nevarnih snovi ),
- vecje dimenzije vpletenih prevoznih sredstev kot pri obi¢ajnem cestnem prometu,
- velika moznost nastanka verizne nesrece,
- pritegnejo veliko pozornost medijev.

2 Slovenske Zeleznice, 2013

3 Ocena ogrozenosti, Slovenske Zeleznice, 1.12.2014
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2 VIRI NEVARNOSTI

2.1 Zeleznisko omrezje

Zeleznidko omrezje v Republiki Sloveniji je opredelieno v Uredi o kategorizaciji prog (Uradni list RS, &t.
4/09, 5/09 — popr., 62/11, 66/12 in 12/13). Ta uredba doloca kategorizacijo prog v Republiki Sloveniji
glede na:

- obseg prometa, gospodarski pomen in povezovalno vlogo ZelezniSkega prometa v prostoru;

- najvecjo dovoljeno progovno hitrost;

- najvecjo dovoljeno osno in dolzinsko obremenitev proge;

- najveje dopustne dimenzije vozil in naklada.

Glede na obseg prometa, gospodarski pomen in povezovalno vlogo Zelezniskega prometa v prostoru se
proge delijo na glavne in regionalne proge.

Glavne proge so:

- E 65 drzavna meja—Jesenice-Ljubljana—Pivka-llirska Bistrica—drzavna meja;

- E 67 Zidani Most—-Maribor-Sentilj—drzavna meja;

- E 69 drzavna meja—-Sredis¢e—Pragersko—Zidani Most-Ljubljana—Divaca—Koper;
- E 70 drzavna meja—Dobova-Ljubljana—Sezana—drzavna meja;

- T 69 Ormoz—Murska Sobota—Hodo$—drZzavna meja.

GLAVNE IN REGIONALNE PROGE

OBB

Kamnik
Graben
5

HZ

LEGENDA:

GLAVNE PROGE

REGIONALNE PROGE
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3 VIRI NEVARNOSTI NA OBMOCJU OBCINE MEDVODE

3.1 Zeleznisko omrezje

Preko obmocja obcine Medvode poteka glavna Zelezniska proga E 65 E drzavna meja — Jesenice —
Ljubljana — Pivka — Ilirska Bistrica — drzavna meja.

V obcini Medvode poteka 12 km elektrificirane enotirne ZzelezniSke proge, z zelezniSko postajo in
servisnimi tiri. Gre za glavno progo st. 20, na X. koridorju in sicer na odsekih:

Odsek St. Km | Km Razdalja Prepustna moc IzkoriScenost
tirov | od do med odseki viakov v 24 urah prepustne modi

Lj. — Vizmarje - Medvode 1 572,1| 578,2 6,1 118 74 %

Medvode — Skofja loka 1 578,2 | 585,7 7.5 118 74 %

Proga poteka preko naslednjih krajevnih skupnosti Obcine Medvode:

- KS Senicica — Golo Brdo,

- KS Medvode Center,
- KS Vase — Goricane,

- KS Senica.

Proga poteka po urbanem sredis¢u mesta Medvode in loCuje industrijske cone (Preska, Goricane) od
mestnega dela centra Medvod, ter okoliskih naselij.

ZALE :(_ KD
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Hitrost®:
Glede na najveéje dovoliene progovne hitrosti se proge delijo na proge za visoke hitrosti in na
konvencionalne proge. Vse proge JZI sodijo v kategorijo konvencionalnih prog.

Na progi st. 20, Ljubljana — Jesenice — drzavna meja, ki poteka skozi oblino Medvode, je najvecja
dovoljenja hitrost 100 km/h za lahke in druge vilake ter 80 km/h za tovorne viake.

DolZina viakov’:

Glede na uporabne dolzZine postajnih tirov, ki vplivajo na izdelavo vlakovnih poti in ¢im boljSo izrabo JZVI,
predpisuje upravljavec najveéje dovoljene dolzine vlakov, ki smejo voziti po posameznih progah JZI
Republike Slovenije.

Najve¢ja dovoljena dolZina potniskih viakov na JZI je 430 m, tovornih viakov pa 700 m, razen na
dolocenih progah, kjer je zaradi krajsih postajnih tirov dolzina vlakov dodatno omejena.

Na progi st. 20, Ljubljana — Jesenice — drzavna meja, ki poteka skozi oblino Medvode, je najvecja
dovoljenja dolzina viaka 515 m.

Oskrba z elektri¢no energijo®:
Proge JZI, razen na stici¢ih s tujimi Zeleznidkimi infrastrukturami, so elektrificirane z enotnim
enosmernim sistemom nominalne napetosti 3 kV.

Signalnovarnostne naprave’:

Signalnovarnostne naprave so naprave za zavarovanje in vodenje prometa, svetlobni ali likovni signali
ob progi, ki so prek centralne naprave v medsebojni odvisnosti in odvisnosti s kretnicami in drugimi
napravami na voznih poteh, po katerih vozi vlak. Z njimi se prikazujejo signalni znaki za dovoljeno ali
prepovedano voznjo viakov ter znaki za dovoljeno voznjo z redno ali zmanjSano hitrostjo, odvisno od
poloZaja in geometrije proge, oblike vozne poti (v premo ali v odklon), prometne situacije ipd.

Na progi St. 20, Ljubljana — Jesenice — drzavna meja, ki poteka skozi obcino Medvode, se uporabljajo
naprave za avtomatski progovni blok (APB), ki zagotavljajo popolno zavarovanje voZzenj
zaporednih vlakov na odprti progi med dvema postajama.

* Slovenske Feleznice — Infrastruktura, d.o.o., Program omrezja 2019, verzija 2.0 z dne 3.1.2018, priloga 3F — Progovne hitrosti, str. 6
> Slovenske Zeleznice — Infrastruktura, d.o.0., Program omrezja 2019, verzija 2.0 z dne 3.1.2018, str. 29
6 Slovenske Zeleznice — Infrastruktura, d.o.o0., Program omrezja 2019, verzija 2.0 z dne 3.1.2018, str. 30

7 Slovenske eleznice — Infrastruktura, d.o.o., Program omrezja 2019, verzija 2.0 z dne 3.1.2018, str. 30
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3.2 Zelezniska postaja

V obcini Medvode se nahaja ZelezniSka postaja Medvode, ki stoji na nadmorski viSini 314 m in
kilometrazi: km 578+169,75. Je postaja III. reda.

Tehnic¢ni podatki postaje Medvode:

Zacetna Koncna Dolzina Dolzina Sirina perona
stacionaza stacionaza postaje perona (m)
(km) (km) (m) (m)
577.528 578.844 1317 165 2
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LRI ) P " © © J
&% >
1.309m 34
e ‘ il E

—
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o

>
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3/‘

<
512m| 520m

ZKR15 KM 579+251,08
USB KM 580+190,30

P61 KM 582+050,88

NPR KM 579+581,00

HF SLOVENSKE ZELEZNICE - Infrastruktura d.0.0.

Potniski del:

Zelezniske postaje III. reda so postaje lokalnega znacaja, na katerih je povpre¢ni letni dnevni promet
manijsi od 1000 in vedji od 200 odpravljenih in prispelih potnikov®.

Opremljenost postaj predpisuje Pravilnik o opremljenosti Zelezniskih postaj in postajalis¢ (Uradni list RS,
st. 72/09 in 72/10).

Tovorni del:

Tovorni terminali v Sloveniji niso sestavni del JZI. Upravljavec infrastrukture omogoca le dostop po tirih
do terminalov, same storitve v terminalih pa so v domeni upravljavcev teh terminalov. Postaje
zagotavljajo tirne zmogljivosti za opravljanje nakladalno - razkladalnih in prekladalnih operacij.

Tovorna postaja Ljubljana Zalog je opredeljena kot ranzirna postaja. Na tej postaji izvaja ranZziranje
vlakov stalna premikalna skupina, ki jo organizira upravljavec. Poleg ranzirne postaje je mozna sestava
in razstava vlakov Se na drugih postajah 371, ki imajo ustrezne tirne kapacitete. V kolikor opravlja
prevoznik premikalna dela na teh postajah, mora v ta namen izdelati tehnoloski proces dela. V sklop
teh postaj sodi tudi postaja Medvode.

8 pravilnik o opremljenosti Zelezniskih postaj in postajalis¢ (Uradni list RS, st. 72/09 in 72/10)
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4 Tveganje za nastanek nesrece

4.1 Tveganje za nastanek tehnic¢ne nesrece

Na podrocju obcine Medvode ZelezniSka proga precka naslednje infrastrukturne objekte:

zavarovan nivojski zelezniski prehod v blizini naslova Senicica 2,

zavarovan nivojski Zelezniski prehod lokalne ceste LC 251071 Medvode - Sora — Pustal, ki
povezuje Skofjelosko in Gorenjsko cesto,

podhod in podvoz pod ZelezniSko progo za peSce ter kolesarje, s kolesarsko potjo L038, ki
povezuje Cesto ob Zeleznici in Barletovo cesto,

Zelezniska postaja Medvode,

podvoz lokalne ceste LC 251021 Medvode — Gori¢ane preko Ceste ob Sori,

nezavarovan zelezniski prehod za peSce na kriziS¢u JP 751791 Ladja 27 — kriziS¢e v naselju
Ladja,

nadvoz lokalne ceste LC 251061 Jeprca — Goricane v bliZini naslova Ladja 26a,

Zelezniski most preko reke Sore,

podhod za pesce pri vodovodnem zajetju, ki povezuje javno pot JP 751813 vodovodno zajetje -
Sp. Senica 7

nadvoz lokalne ceste LC 401171 GodeSi¢-Retece-Zg. Senica, v blizini naslova Zgornja Senica 18.

Vsako krizanje s cestno ali vodno infrastrukturo pomeni dodatno moznost nastanka nesrece in povecuje
tveganje in oceno ogrozenosti, posebno tam, kjer gre za nezavarovane prehode.

V obdini Medvode so se, po podatkih URSZR, od leta 2005 pripetile 4 nesrece v ZeleznisSkem prometu:

leta 2010 — 1 nesreca:
9.4.2010 je vlak Stevilka 314 na nivojskem prehodu v km 557.4 trcil v osebno vozilo. Ranjenih
in mrtvih ni bilo.

leta 2011 — 1 nesreca:
29.10.2011 ob 13:10 je vlak zbil osebo na Zelezniski postaji Medvode.

leta 2012 — 2 nesredi:

11.1.2012 je vlak povozil osebo.

10.7.2012 je vlak Stevilka 45428, na nivojskem prehodu v km 577.4, tril v osebno vozilo, ena
oseba je bila ranjena.

Iz zgoraj navedeni dejstev sledi, da so viri nevarnosti:

Zelezniski vlaki, ki prevazajo potnike in blago;

nezavarovani prehodi preko Zelezniskih tirov za pesce;

stik in povezava industrijskega tira z glavno drZzavno Zeleznisko progo;
pretovarjanje tovora na Zelezniski postaji Medvode.

Glede na stevilo nastalih tehnicnih nesrec, Stevilo (1) nezavarovanih Zelezniskih prehodov za vozila in
pesce, prisotnost krizanj z Zeleznico, se ocenjuje, da je tveganje za nastanek tehnicne nesrece
srednje.

4.2 Pozarno tveganje za nastanek pozara v naravi ob Zeleznici

Vlaki lahko v ¢asu voZnje, zaradi iskrenja pri zaviranju ali tehni¢nih okvar na zavornih napravah,
povzroCijo pozar v naravnem okolju. PoZzarna ogrozenost oz. vir nevarnosti za nastanek poZara so

lahko:
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poZzari v progovnem pasu ob Zelezniskih progah, predvsem v poletnih mesecih oz. v mesecih, ko
nastopijo daljSa susna ¢asovna obdobja;

v manijsi meri predstavljajo nevarnost ogrozanja okolja progo-vzdrzevalna dela, zlasti v susnih
obdobijih in sicer zaradi pozigov gorljivega materiala v progovnem in pozarno varnostnem pasu
ob Zelezniskih progah ali varjenja oz. brusenja tirnic in drugih vrocih del na progi.

Po razpolozljivih podatkih URSZR in Gasilske zveze Medvode, je priSlo do poZarov v naravi ob
Zeleznici, od leta 2005 dalje, v naslednjih primerih:

3. 5. 2013: pozar trave in grmicevja ob Zelezniski progi Medvode,
3. 5. 2013: poZzar trave in grmiCevja ob Zelezniski progi Goricane,
19. 5. 2015: pozar Zelezniskih pragov,

1. 7. 2015: pozar trave ob Zelezniski progi Ladja,

18. 8. 2017: pozar ob Zelezniski progi Senica.

V primeru poZara v naravi, na podlagi Nacrta alarmiranja GZM, posredujejo pristojne prostovoljne
gasilske enote Gasilske zveze Medvode, ki pokrivajo posamezna podrolja poteka ZelezniSke proge,
glede na lasten pozarni okolis. Stopnja aktivacije je odvisna od razsirjenosti pozara.

4.3 Pozarno tveganje pri pozarih na Zzelezniskih prometnih sredstvih

Dejavnike pozarnega tveganja pri pozarih na Zelezniskih vlecnih vozilih predstavljajo predvsem:

elektricni preboji oziroma kratki stiki na visokonapetostnih napravah elektrovlecnih vozil,
tehni¢ne okvare na zavornih napravah,

samovzigi naloZenega tovora (premogov prah) na vlecenih vozilih,

vandalizem potnikov, tehni¢ne okvare na zavornih in drugih napravah vlecenih vozil.

Skupna ocena pozarne ogrozenosti Obcine Medvode in posameznih KS, je pokazala, da imajo krajevne
skupnosti, preko katerih poteka Zelezniska proga, naslednjo stopnjo poZarne ogrozenosti:

KS Senicica — Golo Brdo — 3 oz. srednja,
KS Medvode Center — 4 0z. visoka,

KS Vase — Gori¢ane — 4 oz. visoka,

KS Senica — 3 oz. srednja.

Glede na Stevilo nastalih pozarov in skupno oceno pozarne ogroZenosti posamezne Krajevne skupnosti
Obcine Medvode, kjer poteka ZelezniSka proga, se ocenjuje, da je tveganje za nastanek pozara
srednje.
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5 Ocena ogrozenosti obCine Medvode

Glede na do sedaj nastete dejavnike in stanje Zelezniske ureditve v obcini Medvode, je Republika
Slovenija v oceni ogrozZenosti ob zelezniski nesreci, verzija 1.1., iz marca 2015 dolocila, da

Uporabljena je predpostavka, da obmocja, kjer potekajo zelezniske proge, po katerih se prevazajo tudi
nevarne snovi in kjer so Zelezniske postaje, ki so namenjene tudi za manipuliranje z nevarnimi snovmi,
pomenijo vecjo verjetnost, da pride zaradi ZelezniSke nesrece do potrebe za zascito ljudi, zivali in okolja
na teh obmogjih.’

Obcina Medvode ocenjuje, da je ocena ogrozenosti primerna in jo potrjuje.

% Ocena ogrozenosti ob Zelezniski nesreci v RS, verzija 1.1., marec 2015.
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6 Verjetne posledice nesrece

Potek Zelezniske nesrece je podoben kot v cestnem prometu. Dva vlaka se zaletita Celno, ali se eden
zaleti v drugega od zadaj ali pa vlak iztiri. Nastane lahko pozar ali eksplozija na vozilih uvrScenih v viak.
Posledice take verizne nesreCe so lahko zelo hude, zato je z Zakonom o varnosti zelezniSkega proemta
dolocen progovni pas 8 m od osi skrajnih tirov in 200 m varovalni zemljiski pas, v katerem se smejo
graditi objekti samo po dovoljenju upravljavca proge. Ta varovalni pas je obenem tudi obmocje, kjer bi
bile posledice verizne nesrece najhujse.

Pri potniskem vlaku, ki prevaza povprecno 71 potnikov, lahko pride do vedjega Stevila poskodovanih
oseb, tako na vlaku kot tudi v okolici. Neposredna posledica je, da bo nesre¢a oznacena za masovno
nesreco, kar pomeni, da bo potrebno vecje Stevilo posredovalcev in opreme za iznose ponesrecCenih,
vecje Stevilo resevalcev in reSevalnih vozil za triazo, oskrbo in odvoze.

Obstaja tudi moznost nastanka veriZzne nesrece, ki je posebej verjetna ko lokomotiva iztiri oz. se
prevrne in pride do nenadzorovanega iztekanja pogonskega goriva v okolje. Ker ZelezniSka proga v
obcini Medvode poteka v blizini rek in jih celo precka (Sora), je moznost izteka nevarnih snovi v reko
precejSnja, kar pomeni, da bo potrebno ustaviti iztekanje na mestu nesreCe, niZje po vodotoku pa
postaviti barazna mesta, da se prepredi Sirjenje tekocih nevarnih snovi. Barazna mesta so predvidena
tudi na reki Savi.

Verjetne posledice zelezniSke nesrec¢e bodo lahko:

Hude poskodbe udelezencev ali smrt

Trcenje vlaka in pesca - — ~
Dolgotrajna zapora prometnice in zelezniske proge

Hude poskodbe udelezencev ali smrt

Vedja materialna Skoda na Zelezniskih in cestnih sredstvih ter

Trcenje vlaka in cestnega vozila infrastrukturi

Dolgotrajna zapora prometnice in ZelezniSke proge

Hude poskodbe udelezencev ali smrt

Vedja materialna Skoda na ter infrastrukturi

Vecje Stevilo ponesrecenih

Trcéenje dveh viakov Eksplozija in pozar

Onesnazenje okolja z nevarnimi snovmi

Dolgotrajna zapora prometnice in ZelezniSke proge

Potrebne vecje kapacitete za reSevanje in dvig bremen

Hude poskodbe udelezencev ali smrt

Vedja materialna Skoda na infrastrukturi

Dolgotrajna zapora prometnice in ZelezniSke proge

Iztirjenje vlaka na nedostopnem terenu

Iztirjenje viaka Razsutje / razlitje tovora v okolico

Onesnazenje okolja z nevarnimi snovmi

Eksplozija in pozar

Vecje Stevilo ponesrecenih

Potrebne vecje kapacitete za reSevanje in dvig bremen

Onesnazenje okolja z nevarnimi snovmi

Evakuacija dela prebivalstva

Razlitje nevarnih snovi v okolje = - - - < — =
Potrebne vecje kapacitete za omejevanje, preprecevanje in sanacijo

Moznost razlitja v povrsinske vodotoke

Vecje Stevilo ponesrecenih (potniska kompozicija)

Pozar na vlakovni kompoziciji

Onesnazenje okolja z nevarnimi snovmi
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7 Predlogi za izvajanje zascite, reSevanja in pomoci

Osnovno nacelo in cilj izvajanja zasCite in reSevanja je varovanje ljudi, premoZenja in okolja pred
naravnimi in drugimi nesreCami. Z dolocitvijo ukrepov v primeru nastanka nesrece, je potrebno ob
nesrei takoj poklicati na pomoc interventne enote preko Regijskega centra za obvesScanje (ReCO)
Ljubljana oz. telefonske Stevilke 112.

Pri nacrtovanju in izvajanju posamezne vrste intervencijskih ukrepov ter njihovega obsega in trajanja je
treba zagotoviti optimizacijo varstva ljudi na obmocju intervencije, ob upostevanju gospodarskih in
druzbenih koristi intervencijskih ukrepov na kolikor mogodi nizki ravni.

Vsi preventivni ukrepi, ki so vezani na tehnolosko stran prevoza potnikov in tovora, so opredeljeni v
Zelezniskih predpisih. Tako so v Zakonu o varnosti v zelezniSkem prometu opredeljeni pogoji za varen in
urejen promet na celotnem ozemlju Slovenije, v Zakonu o prevozu nevarnih snovi pa so opredeljeni
pogoji za prevoz nevarnih snovi in opravila v zvezi s tem. Se bolj podrobno pa te ukrepe predpisuje
mednarodni predpis za prevoz nevarnih snovi (RID).*

Predlogi za izvajanje aktivnhosti ZRP:

1) Vzpostaviti sistem obvescanja in alarmiranja 0SCZ, sil ZRP in sil SZ, ki posredujejo ob nesreci.

2) Pri izvajanju posegov v prostoru (gradbenih, kmetijskih in drugih) dosledno upostevati
zakonodaijna ter prostorska dolocila.

3) Zaradi zagotavljanja varstva pred pozarom v progovnem in poZarnovarnostnem pasu ob
Zelezniskih progah je potrebno, v smislu preprecevanja nastanka pozarov, izvajati predpisane
ukrepe varstva pred pozarom v naravnem okolju ob Zelezniskih progah na podlagi zakonodajnih
dolocil. Predvsem je potrebno:

- Cis€enje in unicevanje gorljivega materiala s seziganjem,

- koSenje trave in odstranjevanje pokosSene trave,

- odstranjevanje mrtve vegetacije in drugih gorljivih materialov iz poZarno varnostnega pasu.

4) Modernizirati nezavarovane zelezniske prehode z boljSo in novejSo signalizacijo.

5) Na Zelezniski postaji izvajati ukrepe varstva pred pozarom, vaje evakuacije, vaje posredovanj sil
ZRP. Potrebno je dosledno upostevanje vseh ukrepov varstva pred pozarom, ki so doloceni v
pozarnem redu in na njegovi podlagi izdanih navodil.

6) Izdelati nacrte ZiR,v okviru katerih je ustrezno obdelana ogroZenost razlicnih elementov.

7) Izvedba celovite sanacije objektov, ki poleg energijske sanacije vkljuCuje tudi povecanje
potresne odpornosti za objekte za katere je tovrstna sanacija izvedljiva in ekonomsko
upravicena.

8) IzobraZevanje in usposabljanje enot ZiR, Stabov in tudi prebivalstva glede ustreznega ukrepanja
v primeru zelezniske nesrece.

9) Vzdrzevanje kontaktov med SZ in OSCZ Obcine Medvode, z namenom medsebojnega
poznavanja oseb, zadolZenih za ZRP.

19 Ocena ogrozenosti, Slovenske Zeleznice, 1.12.2014
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8 Sklepne ugotovitve

Slovenske Zeleznice ugotavljajo, da je varnost v ZelezniSkem prometu zelo velika, vendar so tudi
posledice posameznih nesreC in nezgod lahko zelo velike, zato je potrebno dosledno upostevati zlasti
Zakon o varnosti v zelezniSkem prometu, ki predpisuje pogoje za varen in urejen promet na ozemlju
celotne Slovenije'’.

Slovenske zeleznice ocenjujejo, da zelezniski promet veliko manj ogroza zdravje potnikov in okolico,
kot cestni in so tudi problemi varnega transporta veliko manjsi kot v ostalih vejah prometa.*?
V Koncernu slovenskih Zelezniskih druzB je urejeno odkrivanje, obves€anje in vodenje reSevanja. Za
reSevanje in pomoC se mora koncern naslanjati na javne reSevalne sluzbe ter na lastne sile in
sredstva.’
Upravljavec javne zelezniske infrastrukture mora imeti vedno v pripravljenosti intervencijsko ekipo z
ustrezno opremo za opravljanje najzahtevnejsih nalog pri odpravi posledic nesre¢.**

Obcina Medvode ugotavlja, da je raven Zelezniske varnosti, infrastrukture ter splosno stanje zeleznice
v obcini Medvode dobro.

Obcina Medvode ugotavlja, da bo potrebno dodatno izboljSati varnost na vseh krizanjih in prehodih z
Zeleznico, izboljSati varnost prehodov in prehajanje preko Zelezniske postaje v Medvodah.

Obcina Medvode ugotavlja, da ve¢jo nevarnost predstavlja navezava industrijskega tira »Celuloza
Medvode« na glavno progo in bo ureditvi tega podrocja s strani pristojnih upravljavcev namenila
dodatno pozornost, z namenom moznosti povezovanja razlicnih deleznikov v procesu poslovanja, ki
zagotavljajo varnost in ZiR.

Obcina Medvode ugotavlja tudi, da bodo potrebna dodatna usposabljanja sil ZRP na vseh nivojih
delovanja za Se boljSo usklajenost delovanja, poznavanja sistema delovanja SZ in njihovih resevalnih
sluzb ter postopkov.

Obcina Medvode ugotavlja, da bomo v prihodnje okrepili povezavo s pristojnimi sluzbami SZ v smislu
usklajevanja postopkov ZRP.

1 Ocena ogroZenosti, Slovenske Zeleznice, 1.12.2014
12 Ocena ogroZenosti, Slovenske Zeleznice, 1.12.2014
13 Ocena ogroZenosti, Slovenske Zeleznice, 1.12.2014
1 Ocena ogroZenosti, Slovenske Zeleznice, 1.12.2014
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9 Seznam kratic

APB — avtomatski progovni blok

GZM — Gasilska zveza Medvode

JP —javna pot

JZ1 - Javna Zeleznidka infrastruktura
KS — Krajevna skupnost

LC — Lokalna cesta

0SCZ - Obginski &tab Civilne za&cite
ReCO — Regijski center za obvescanje
RS — Republika Slovenija

SZ — Slovenske Zeleznice

URSZR — Uprava Republike Slovenije za zascito in reSevanje
ZRP — Zas(ita, reSevanje in pomoc¢
ZiR — ZasCita in reSevanje

16 /17






